(id) BUN DESREPUBLIK DEUTSCHLAND 




PATENTAMT 



© Gebrauchsmuster ui 



(11) Rollennummer 6 92 05 765.9 

(51) Hauptklasse E05F 15/10 

Nebenklasse(n) E05F 15/12 B60J 5/00 

(22) Anmeldetag 29.04.92 

(47) Elntragungstag 17.09.92 

(43) Bekanntreachung 

1m Patentblatt 29.10.92 

(54) Bezelchnung des Gegenstandes 

Antrlebsbaugruppe elnes Schl leBexzenters elner 
. . Kraftf ahrzeugtur 

(71) Name und Mohnsltz des Inhabers 

Visual Communications Ingenl eurberatungs GmbH. 

. . B000 Munchen, OE 3 

(74) Name und Mohnsltz des Vertreters 

Vlerlng, H., Olpl.-lng.; Jentschura. R. , 
01p1.-Ing.; Schlee. A., Olpl.-lng. . Pat.-Anwalte 
Becker, K. , Rechtsanw., 8000 MOnchen 



G 6253 



Antriebsbaugruppe eines Schlieflexzenters einer Kraf tf ahrzeugtiir 

Die Erfindung betrifft eine Antriebsbaugruppe eines 
Schliefiexzenters einer Kraf tf ahrzeugtiir . 

5 

Der an der B-Saule sitzende Schlieflexzenter greift bei fast 
geschlossener Kraf tf ahrzeugtiir in deren Verriegelungsklaue ein 
und wird dann motorisch gedreht, urn die Verriegelungsklaue und 
damit die Tur gegen den Widerstand auch starker Turdichtungen 
10 in die vollstandige Schliefllage zu driicken . Hierzu ist jedoch 
ein Antrieb erf orderlich , der derart klein und kompakt 
aufgebaut ist, dafl er innerhalb der B-Saule unter den dort 
herrschenden beengten Platzverhaltnissen untergebracht werden 
kann . 

15 

Durch die Erfindung wird eine derartige Antriebsbaugruppe 
geschaf fen, die aus einem Elektromotor und einem 

Untersetzungsgetriebe besteht und derart gestaltet ist, daft sie 
innerhalb der B-Saule untergebracht werden kann; gleichzeitig 
20 soil das Resonanzverhalten der B-Saule durch das Vorhandensein 
der Antriebsbaugruppe in der B-Saule nicht nachteilig 
beeinf luAt werden . 

Die Antriebsbaugruppe eines Schlieflexzenters einer 
25 Kraf tf ahrzeugtiir gemafi der Erfindung ist mit einem Elektromotor 
und einem Untersetzungsgetriebe mit einer auf der Abtriebswelle 
des Elektromotors sitzenden Schnecke, einem mit dieser 
kammenden Schneckenrad, einem an diesem ausgebildeten Ritzel 
und einem mit diesem kammenden groflen Stirnrad versehen, an 
30 dessen schneckenradseitiger Stirnseite ein erstes kleines 
Stirnrad ausgebildet ist, das an der dem Schneckenrad 
abgewandten Umfangsseite in ein zweites kleines Stirnrad. 
eingreift, an das eine drehfedernde Kupplung iiber die 
Ausgangswelle des Untersetzungsgetriebes gekuppelt ist, wobei 
35 die Rader des Untersetzungsgetriebes in einem am Gehause des 

Elektromotors angef lanschten Getriebegehause gelagert sind, das 

an der dem groBen Stirnrad abgewandten Seite iiber 

Elas tomerf edern an einer Bef es tigungspla it e abgestlitzt ist, 
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durch die die Kupplung herausgef iihrt ist. 

Die erfindungsgemaBe Antriebsbaugruppe kann bei verhaltnisma/3ig 
grower Untersetzung der Drehzahl des Elektromotors mit relativ 
5 kleinen Gesamtabmessungen ausgef lihrt werden. Die Untersetzung 

erfolgt in zwei Stufen einerseits zwischen der Schnecke und dem 
Schneckenrad und andererseits zwischen dem Ritzel und dem 
gro/ien Stirnrad. Mithilfe der beiden kleinen Stirnrader gelingt 
es, die Achsenlage des groflen Stirnrades und damit dessen 

10 Durchmesser innerhalb der durch den Platzbedarf vorgegebenen 
Grenzen optimal wahlen zu konnen , ohne durch den vorgegebenen 
Ort des an der Ausgangswelle sitzenden Schliefiexzenters 
beschrankt zu sein, so dafl der in der B-Saule zur Verfiigung 
stehende beengte Raum optimal fur die Unterbringung der 

15 Antriebsbaugruppe bei gleichzeitig gro/iem 

Untersetzungsverhaltnis ausgenutzt werden kann. 

Die Bef estigungsplatte ist zum Anschrauben der 

Antriebsbaugruppe durch die Wand der B-Saule hindurch an die 
20 Exzenterbaugruppe vorgesehen, so daB die erf indungsgemaBe 

Antriebsbaugruppe eine einbauf ertige Einheit bildet. Durch die 
Verwendung der Elastomerf edern , wie Gummifedern oder solchen 
aus einem vergleichbar zahelastischen Kunststof fmaterial, zur 
Abstutzung des Elektromotors und des Untersetzungsgetriebes an 
25 der Bef estigungsplatte wie auch aufgrund der drehf edernden 

Kupplung, die elastische Elemente zwischen den Kupplungshalf ten 
aufweist, an der Ausgangswelle des Untersetzungsgetriebes ist 
eine Korperschallentkopplung der Antriebsbaugruppe von der 
Kraf tf ahrzeugkarosserie erreicht. Daher ist das 
30 Resonanzverhalten der Kra ftf ahrzeugkarosserie nicht durch den 

Einbau der von der Antriebsbaugruppe dargestell ten zusatzlichen 
Masse beeintrachtigt . AuBerdem kann durch diese elastischen 
Bauteile ein Toleranzausgleich erreicht werden. 

35 Vorzugsweise weist das Schneckenrad einen Zahnkranz aus einem 
zahen Kunststof fmaterial auf, wodurch zwischen der aus Stahl 
bestehenden schnelldrehenden Schnecke und dem Schneckenrad eine 
Me r;a 1 1 -Metal 1 -Paa rung vermieden ist und auch an der Stelle des 
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Eingriffs der Sqhnecke in das Schneckenrad eine gewisse 
Schwingungsentkopplung vorhanden ist. Auflerdem kommt dieses 
Merkmal einer verbesserten Laufruhe entgegen. 

5 Die Raderpaare aus dem Schneckenrad und dem Ritzel einerseits 
und dem groflen Stirnrad und dem ersten kleinen Stirnrad 
andererseits, die jeweils eine gemeinsame Welle aufweisen, 
konnen in der Vorderwand und der Riickwand des Getriebegehauses 
insbesondere in Gleitlagerhtilsen beidseitig abgestiitzt gelagert 

10 sein. Da sich aber zwischen dem zweiten kleinen Zahnrad und der 
Gehauseriickwand das grofle Stirnrad dreht, kann das zweite 
kleine Zahnrad nicht in der Gehauseriickwand gelagert sein. Das 
zweite kleine Stirnrad wird daher in der Vorderwand des 
Getriebegehauses fliegend gelagert, oder - in der bevorzugten 

15 Losung - das Getriebegehause weist zwischen dem groBen Stirnrad 
und dem zweiten kleinen Stirnrad eine eingesetzte Zwischenwand 
auf , in welcher das zweite kleine Stirnrad an seiner dem grofien 
Stirnrad zugewandten Seite gelagert ist. 

20 Die Erfindung wird im folgenden anhand einer gegenwartig 
bevorzugten Ausf iihrungsf orm einer Antriebsbaugruppe eines 
Schlieflexzenters einer Kraf tf ahrzeugtiir mit Hilfe der Zeichnung 
erlautert . In der Zeichnung zeigt: 

25 Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Antriebsbaugruppe 
entsprechend der Schnittlinie D-D in Fig. 2, 

Fig. 2 einen Schnitt durch die Antriebsbaugruppe entsprechend 
der Schnittlinie B-B in Fig. 1, 

30 

Fig. 3 einen Schnitt durch die Antriebsbaugruppe entsprechend 
der Schnittlinie A- A in Fig. 1, und 

Fig. 4 einen Teilschnitt durch die Antriebsbaugruppe 
35 entsprechend der Schnittlinie C-C in Fig. 3. 

Die Antriebsbaugruppe weist einen Elektromotor 1 und ein 
Un terse t zungsgetr iebe in einern Getriebegehause 2 auf, an 
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welches das Gehause des Elektromotors 1 angef lanscht ist . Das 
Untersetzungsgetriebe weist eine von dem Elektromotor 1 
angetriebene Schnecke 3 und ein von dieser angetriebenes 
Schneckenrad 4 einerseits, sowie ein mit dem Schneckenrad 4 auf 
5 gemeinsamer Welle sitzendes Ritzel 5 und ein mit diesem 
kammendes groftes Stirnrad 6 andererseits auf . 

Schneckenradseitig ist das grofie Stirnrad 6 liber seine Welle 
mit einem ersten kleinen Stirnrad 7 gekuppelt, das an seiner 
dem Schneckenrad 4 abgewandten Umfangsseite in ein gleichgrofles 
10 zweites kleines Stirnrad 8 eingreift, an das eine drehfedernde 
Kupplung 10 liber die Ausgangswelle 9 der Antriebsbaugruppe 
gekuppelt ist. An der drehf edernden Kupplung 10 wird der 
anzutreibende Schlieftexzenter (nicht gezeigt) festgelegt. 

15 Das Schneckenrad 4 weist einen Zahnkranz aus zahelastischen 
Kunststof fmaterial auf, mit dem der nach vorn abstehende 
Wellenstumpf des Ritzels 5 umspritzt ist. Die Welle des 
Schneckenrades 4 und des Ritzels 5 und die Welle des groBen 
Stirnrades 6 und des ersten kleinen Stirnrades 7 sind jeweils 

20 in der Vorderwand 16 und der Rlickwand des Getriebegehauses 2 in 
Gleithiilsen 11 gelagert. Die Welle des zweiten kleinen 
Stirnrades 8 hingegen ist in der Vorderwand des 
Getriebegehauses 2 und in einer in dieses zwischen dem groBen 
Stirnrad 6 und dem zweiten kleinen Stirnrad 8 eingesetzten 

25 Zwischenwand 12 ebenfalls in Gleithiilsen 11 gelagert. Die 
Zwischenwand 12 reicht quer liber den Innenraum des 
Getriebegehauses 2, weist entsprechende Of fnungen fur den 
freien Durchtritt des Ritzels 5 sowie des ersten kleinen 
Stirnrades 7 auf und ist zwischen dem Getriebegehause 2 und der 

30 Vorderwand 16 mittels Distanzhlilsen 17 und Federscheiben 18 
f estgeklemmt . 

Mithilfe der Senkschrauben 13 sind auflerdem vier 
Elastomer federn 14 an das Getriebegehause 2 angeschraubt , liber 
35 die das Getriebegehause 2 korperschallentkoppel t an einer 
Befestigungsplatte 15 abgestiitzt ist, mit der die 

Antriebsbaugruppe in einer B-Saul.e eines Kraf tfahrzeuges durch 
derer. Wand hindurch mit der Exzen terbaugruppe verschraubt wird. 
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Die Bef estigungsplatte 15 weist eine entsprechende Offnung zur 
freien Aufnahme des vorderen Endes der drehf edernden Kupplung 
10 und zum Durchtritt der Welle des Schlieflexzenters (nicht 
gezeigt ) auf . 



Anspriiche : 



1 . Antriebsbaugruppe eines Schlieflexzenters einer 

5 Kraf tf ahrzeugtur , mit einem Elektromotor (1) und einem 

Untersetzungsgetriebe mit einer auf der Abtriebswelle des 
Elektromotors sitzenden Schnecke (3), einem mit dieser 
kammenden Schneckenrad (4), einem an diesem ausgebildeten 
Ritzel (5) und einem mit diesem kammenden groflen Stirnrad (6), 

10 an dessen schneckenradseitigen Stirnseite ein erstes kleines 
Stirnrad (7) ausgebildet ist, das an der dem Schneckenrad (4) 
abgewandten Umfangsseite in ein zweites kleines Stirnrad (8) 
eingreift, an das eine drehfedernde Kupplung (10) iiber die 
Ausgangswelle (9) des Untersetzungsgetriebes gekuppelt ist, 

15 wobei die Rader des Untersetzungsgetriebes in einem am Gehause 
des Elektromotors (1) angef lanschten Getriebegehause (2) 
gelagert sind, das an der dem groflen Stirnrad (6) abgewandten 
Seite iiber Elastomerf edern (14) an einer Bef es tigungsplatte 
(15) abgestutzt ist, durch die die drehfedernde Kupplung 

20 herausgef iihrt ist . 

2. Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1, bei welcher das 
Schneckenrad (4) einen Zahnkranz aus einem zahen 
Kunststof f materia 1 auf weist . 

25 

3. Antriebsbaugruppe nach Anspruch 1 oder 2, bei welcher das 
Getriebegehause (2) zwischen dem groBen Stirnrad (6) und dem 
zweiten kleinen Stirnrad (8) eine eingesetzte Zwischenwand (12) 
aufweist, in welcher das zweite kleine Stirnrad (8) an seiner 

30 dem groflen Stirnrad (6) zugewandten Seite gelagert ist. 

4. Antriebsbaugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, bei 
welcher die Elastomerf edern ( 14 ) und die drehfedernde Kupplung 
(10) ein korperschallentkoppelndes Material aufweisen. 

35 

5. Antriebsbaugruppe nach Anspruch 2, bei welcher das Ritzel 
(5) an seiner der Vorderwand (16) des Getriebegehauses (2) 
zugewandten Seite einen Weilenstumpf aufweist, auf den das 
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Schneckenrad (4) aus Kunststoff material aufgesteckt ist oder 
der mit dem Kunststoff material unter Ausbildung des 
Schneckenrades ( 4 ) umspritzt ist . 

5 6. Antriebsbaugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei 

welcher das grofie Stirnrad (6) mit dem ersten kleinen Stirnrad 
(7) und dessen Lagerzapfen einstuckig geformt ausgebildet ist. 

7. Antriebsbaugruppe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, bei 
10 welcher das zweite kleine Stirnrad (8) mit der Ausgangswelle 
(9) des Untersetzungsgetriebes einstuckig geformt ausgebildet 
ist. 



Schnitt 3-3 




Schmtl- A- A 
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